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Eine wichtige an Panzerf ahraeuge zu stellende For- 
denmg ist die, daB sie imstande sein mtissen, aucfa 
dann gefechtstiicbtig zu bleiben, wenn die das Fahr- 
zeug im Kampffeld umgebende Luft aus irgend- 
welchen Griindeii fiix die Atmung der Fahrzeug- 
besatzung ungeeignet wird. Dieser Fall kann bei durch 
SrennkraftmaschLien angetriebeaen Fahrzeugen bei- 
. ijjiclsweise dann von Bcdeutung werden, wenn die 

s Atmen gefahrdende Umgebungsluft des Kampf- 
.latzes, bevor sie zu der Beliiftungsabteilung des 
Fahizeuges gelangt, in der sich die Verbrennungs- 
und Kiihlliift bendtigende Antriebsbrennkraftmaschine 
befindet, gezwungenermaBen, und sei es auch nur 
zum Teil, durch die davorliegende, die Besatzung auf- 
nehmende Abteilung hindurchtreten mu6. 

Die Erfindung macht es sicli zur Aufgabe, der 
glichkeit einer solchen GefsQirdung der Besatzungs- 
jiannschaft von Fanzeif ahrzeugen zu begegnen, wobei 
sie von einer bekannten Panzeifahrzeugbauart aus- 
geht, die eine von der Besatzungsabteilung durch eine 
dichte Zwischenwand getrennte Beliiftungsabteilung 
axifweist, und erreicht dieses Ziel durch Mittel zur 
Erzeugung eines im wesentlichen konstanten Luft- 
druckes innerhalb der Besatzungsabteilung, femer 
durch in der Beliiftungsabteilung angeordnete Mittel 
zur Erzeugung eines vom Luftdruck innerhalb der 
Besatzungsabteilung unabhangigen KiihUuftstromes 
fiir den Fahrzeugmotor sowie eine den Fahrzeugmotor 
mit der AuBenluft verbindende Leitung, durch welche 
die vom Motor benotigte Verbrennungsluft diesem 
c ime Beeinfiussung der Luftdru<&kverhaltnisse in den 
beiden Abteilungen zugefuhrt wird. 

Dadurch stellt die Besatzungsabteilung einen von 
der Beliiftungsabteilung luftdruck- imd luftversor- 
gungsm^ig vollig unabhangigra Raum dar, was den 
^aktischen.Wert des Fahrzeuges im Kampfeinsatz in 
/ielen Situationen verstandOicherweise wesentlich 
erhdht. 

Was die spezielle bauliche Verwirklichung des vor- 
stehend angegebenen Erfindiingsprinzips betriflft, kann 
man beispielsweise so vorgehen, daB die Besatzungs- 
abteilung eine Lufteinlafiofltaung und die Beliiftungs- 
abteilung eine Luf teinlaB- und eine LuftauslaBofl&aung 
aufweist, wobei das zur Erzeugung des Kuhlluft- 
stromes dienende Mittel aus einem in der Beliiftungs- 
abteilimg arigeordneten und von der Besatzimgs- 
abteilimg aus steuerbaren Ventilator und das einen 
konstanten Luftdnick erzeugende Mittel aus einem 
Luft durch die EinlaBoflEnung der Besatzungsabteilung 
ansaugenden Ventilator besteht; hieibei empfiehlt es 
sich, die Lufteinlafidffinung der Besatzungsabteilung 
mit einem Liiftfilter zu versehen. 
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Nachdem durch die Erfindung zunadist einmal 
sichergestellt ist, daB die Fahrzeugbesatzung unter 
den angegebenen Umstanden aktionsfahig bleibt, 
kann man jetzt auch weiterhin daran denken, fur 
Mittel und Wege zu sorgen, die auch den in der Be- 
liiftungsabteilung befincUichen maschinellen Teil des 
Kampffahrzeuges aktions- bzw. betriebsfahig zu er- 
halten gestatten. 

Diesem Ziele dient es, wenn in weiterer Ausgestal- 
tung der Erfindung in der Beliiftungsabteilung wirk- 
same und von der Besatzungsabteilung oder der Be- 
luftungsabteUung aus steuerbare Feuerloschmittel vor- 
gesehen werden, da es vor allem die Gefahr , eines 
40 m5glicherweise infolge von Kampfhandlimgen in der 
Beliif tungsabtcilung- aufkommenden Feuers ist, wel- 
ches das Fahrzeug trotz handlungsfahiger Besatzung 
kampfunfahig machen konnte. 

Im besonderen wird, um dem Umsichgreifen eines 
Brandes in der Beliiftungsabteilung entgegentreten zu 
konnen, empfohlen, das Fahrzeug mit einem Behalter 
mit einer unter Druck stehendeh Feuerloschfliissigkeit 
auszurusten und dabei eine von diesem Feuerlosch- 
behalter in die Beliiftimgsabteilung fiihrende Leitung 
vorzusehen, wobei dann Mittel zur Steuerung der 
Loschtatigkeit die Verbindung . des Feuerl5sch- 
behalters mit der Leitung iiberwadien, wahrend 
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Mittd zum voriibergehenden Unterbrechen der Luft- 
stromung des Liifters fiir das Kuhlsystem in der Be- 
iiiftungsabteiluag voiu Lufteinlafi zum LuftauslaB 
sowie dnickempfindliche Mittel vorgesehen sind, 
welche die Mittel zum Unterbrechen des Luftstromes 
steuern konncn und dem in der die FeuerloschflUssig- 
keit in die Beliif tungsabteilung leitenden Leitung herr- 
schenden Druck ausgesctzt sind. 

Urn die Aufmerksamkeit der Fahrzcugbesatzung 
vor allem wahrend irgendwelchen Kampfhandlungen 
nicht unnotig mit der Beobachtung der Vorgange in 
der Beliiftungsabteilung zu belasten, wird erjBndungs- 
gemaB weiterhin angeraten, ein innerhalb der Be- 
liiftungsabteilung angeordnetes temperaturempfind- 
liches Thermoelement vorzusehen, welches die Mittel 
zum Steuern der Loschtatigkeit in der Weise steuert, 
daB die Feuerloschfliissigkeit aus dem Feuerlosch- 
beh'^ter in die Beliiftungsabteilung austritt, sofem die 
Temperatur in der Beliiftungsabteilung einen vor- 
bestimmten hbchstzulUssigen Wert erreicht. 

Daznit von vomherein dem vbrgebeugt ist, daB bei 
einem in der Beliiftungsabteilung aufkommenden 
Feuer dieses etwa noch durcb den Motorkiihlluft- 
strom angef acht wird, sorgt man zweckmaBigerweise 
dafiir, daB dieser Luftstrom beizeiten, d. h. schon 
dann unterbundcn wird, wenn die Temperatur in der 
Beliiftungsabteilung einen vorbestimmtcn hochstzu- 
I'assigen Wert erreicht. 

Da es nicht ausgeschlossen ist, daB das Thermo- 
element, welches die Aufgabe hat, ein notwendig wer- 
dendes Austreten von Loschfiiissigkeit in die Be- 
liiftungsabteilung selbsttatig herbeizufiihren, wie jede 
Automatik einmal versagen kann, wird bei der Ver- 
wirklichung der Erfmdung zweckmafiig noch ein 
zweiter Behalter mit unter Druck stehender Feuer- 
loschfliissigkeit vorgesehen, der uber ein von Hand zu 
betatigendes Ventil mit der vom ersten Feuerlosch- 
belmlter in die Beliiftungsabteilung filhrenden Leitung 
in Verbindung steht. 

Die Erfindung wird an Hand der detaillierten Be- 
schreibung und der Zeichnung eines Ausfiihrungs- 
bcispiels besser verstandlich. Es zeigt 

Fig. 1 cine tcilweise aufgcbrochenc Teilseiten- 
ansicht eines Panzerfahrzeuges nach der Erfindung, 

Fig. 2 eine entsprechende, ebenfalls teilweise auf- 
gebrochene Draufsicht, 

Fig. 3 einen axialen Schnitt in veigroBertem MaB- 
stab durch den Liifter und die Entkupplungs- und 
iBremsvorrichtung dazu und 

Fig, 4 einen Schnitt nach der Linie 4-4 in Fig. 3, 
Der Korper des dargestellten Panzerfahrzeuges be- 
steht aus zwei Teilen, namlich einem hinteren Teil 1, 
der eine .sogenannte » Beliif tungsabteilung« bildet, die 
die zum Antrieb des Fahrzeuges notwendigen Telle 
enthalten kann, und einem vorderen Teil 2, der eine 
zweite, sogenannte j>Besatzungsabteilung« bildet, die 
die Besatzung und die Munition aufnehmen kann. Im 
dargestellten Ausfubrungsbeispiel sind die vorgenann- 
ten Abteilungen mit Hilfe geeigneter bekannter Mittel, 
beispielsweise durch BoIzen3, in der Weise anein- 
anderbefestigt,da6 sie auseinandergenommen werden 
konnen. Das erfindungsgemaBe Panzerfahrzeug wird 
mit Hilfe von zwei Gleisketten 4 angetrieben, die von 
zwei Antriebsradem 35 getragen werden, welche 
durch eine (im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel 
wassergekiihlte) Brennkraftmaschine 12 iiber ein Gc- 
triebe mit einem Wechselgctriebe 21 und einer Hinter- 
achse 19 angetrieben werden. 



Die Einzelheiten des vorderen Teiles des Fahr- 
zeuges, der nicht Gegenstand der Erfindung ist, wer- . 
den nicht weiter beschrieben. Die Zeichnung zeigt 
den Gefecbtsturm 5, der eine von einem im Turm 
5 sitzenden Besatzungsraitglied bediente . Feuerwaffe 6 
tragt, wobei ein mit einer fiir ein zweites, das Fahr- 
zeug steuemdes Besatzungsmitglied mit einem Seh- 
schlitz 8 versehener drehbarer Deckel 7 vorgesehen ist. ^ 
. Die beiden vorerwahnten Abteilungen des Fabr- 
ic zeuges sind durch eine luftdichte und feuersichere 
Wand 11 in der WeiSe voneinander gctrennt, dafi im 
Fall eines Feuerausbruches in der Beluftungsabteilung 
die in derBesatzungsabteilung vorhandeneLuft weder 
gesimdheitsschadlich noch ubermaBig warm wird. 
15 Die Brermkraftmaschinc 12 wird iiber eine abge- 
dichtet durch die Besatzungsabteilung laufende und 
mit einem Filter 38 versehene Leitung 37 mit Ver- 
brennungsluf t versorgt. Der Filter 38 kann auf diese 
Weise ausgewechselt werden, ohne dafi es notwendig 
ao ware, in die Beliiftimgskammer einzudringen. Die Be- 
satzungsabteilung braucht deshalb nicht verlassen zu 
werden. Die ZutrittsSffnung des Filters steht iiber die 
Luftschlitze 39 mit der AuBenseite des Fahrzeuges in 
Verbindung. 

SS5 Der fiir die Kiihlung des Wassers des Kiihlsystems 
des Fahrzeuges vorgesehene Kiihler ist mit 41 be- 
zeichnet. Die den Kiihler kiihlende Luft wird mit 
Hilfe eines Ventilators 42, der in der Beluftungsabtei- 
lung in der N'ahe der .in die obere Wand der Be- 
3 b liif tungsabteilung eingeschnittenen Luftschlitze 43 an- 
gedrdnet ist, eingesaugt und durch die Beliiftungs- 
abteilung gefiihrt, aus der sie durch die im hinteren 
Abschnitt der Beliiftungsabteilung vorhandenen Luft- 
schlitze 44 entw^icht. Als Auswirkung dieser An- 
35 ordnung ist der in der Beliiftungsabteilung vor- 
handene Druck hoher als der AuBendruck. Das 
Fliigelrad 42 wird beispielsweise durch die Brenn- 
kraftmaschine 12 uber ein Getriebe angetrieben. 
Es sei bemerkt, daB der Kiihler 41 unmittelbar 
40 unterhalb der Lufteinlasse 43 angeordnet ist, was 
zwei Vorteile hat. Zunachst dient der Kiihler als 
Flammenschutz, da er bestrebt ist, die Flammen am 
Eindringen in die Beliiftungsabteilung zu hindem, 
mid f emer liegt dieser, falls die Flammen durch den 
45 Kiihler hindurch in die Beliiftungsabteilung eindrin- 
gpn, an den Flammenwurzeln, d. h. an einer Stelle, an 
der die Temperatur verhaltnism'aBig niedrig ist, da 
bekanntlich die hohere Temperatur einer Flamme 
stets in der Hahe ihrer Spitze oder zumindest in 
50 einiger Entfemung von ihrer Wurzel liegt. 

Zur Verhinderung einer Sauerstoffanreicherung in 
der Beluftungsabteilung im Fall des Ausbruchs eines 
Feuers in dieser Abteilung sind Mittel zum Unter- 
brechen der Beliiftung der Brennkraftmaschme und 
55 ihres Zubehors vorgesehen. In dem in Fig. 1 und 2 
dargestellten Ausfiihrungsbeispiel bestehen diese 
Mittel aus einem bewcglichen VersdiluB 46, der von 
der Besatzungsabteilung aus zum Abdecken der Luft- 
eiQlasse43 betatigt werden kann. GewiinschtenfaKs 
60 konnen die gleichen Mittel auch zum Abdecken der 
Luftauslasse 44 vorgesehen werden, 

Der mit 72 bezeichnete Benzintank xmd die Aus- 
riistung des Fahrzeuges werden m iiblicher Weise ver- 
voUstandigt. Zum Loschen eines in der Beliiftungs- 
65 abteilung ausgebrochenen Feuers sind die Feuerlosch- 
behalterSl und 53 mit einer in die Beliif nmgs- 
abteilung hinein geoffneten Leitung 52 vetbunden. 
Zumindest der von Hand be^tigbare Feuerloscher 51 
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ist innerhalb der Besatzungsabteilung angeordnet. 
Der Feuerldscher 53 wird automatisch durch ein elek- 
trisch mit einer Stromquelle, beispielsweise einem 
Sanimier62, verbundenes Thermoelement 61 ausge- 
lost, das auf die innerhalb der Beliiftimgsabteilimg 
herrschende Temperatur in der Weise anspricht, daB 
es bei Oberschreiten ernes hochstzulassigen Wertes 
Kontakt gibt, worauf die Feuerloschflussigkeit aus 
dem Feuerloscher 53 m die gesamJte Beliiftungs- 
abteilimg entleert wird. 

Falls einc Flamme in die Beliiftungsabteiliing 
eindringt \md in dieser nur fiir eine sehr kuize 
Zeitspanne, beispielsweise fUr 5 bis 6 Sekunden, 
unterhalten wird, hat dies keine schadliche Auswir- 
. kung auf die verschiedenen, in der Beliiftungsabtei- 
liing enthaltenen Teile. Deshalb hat das Thermo- 
element in einer Ausfuhrungsform genligend Tragheit 
Oder ist in der Weise mit einer Verzogemngsvorrich- 
tung ausgestattet, dafi die Feuerloscher erst einige 
Sekiinden hach dem Ausbrechen eines Feuers inner- 
halb der Beliiftungsabteilung betatigt werden. Das 
Volumen der in der Beliiftungsabteilung enthaltenen 
Luf t ist femer sehr klein, da diese Abteilung praktisch 
mit Triebwerksteilen ausgefullt ist. 

Die zahhrcichen, sich aus der beschriebenen An- 
ordnung ergebenden Vorteile sind bereit<5 erwahnt 
wofden und brauchen deshalb nicht wiederholt zu 
werden. 

Die Brennkraftmaschine kann auch mit Verbren- 
nungsluft iiber eine mit einem Filter 79 und mehreren 
Abzweiguhgen 76, 77, 78 versehene Leitimg75 vet- 
sorgt werden, wobei die Abzweigungen mit der 
AuBenseite des Fahrzeuges iiber Offnungen m Verbin- 
dung stehen, die vonpinander entfemt liegen und je 
mit eiaer von Hand oder automatisch bet^tigbaren 
Absperrvprrichtimg versehen sin^, mit der die ent-- 
sprechende Abzweigung, sofein die Offnung von 
Flammca umgcbcn ist, versperrt werden kann, so daB 
die Zufuhr der Verbrennungsluft iiber die anderen 
Abzweigungen waiter erfolgen kann. So kann bei- 
spielsweise ein durch eine Feder82 in seine ge- 
schlossene Stellung gedriicktes VentilSl die einzige 
Ofifaiimg der Leitung76 verscWieBen. Wahrend des 
normalen Betriebes wird das Ventil 81 mit Hilfe von 
breilnbaren Leinen 83 offengehalten. Wenn die Off- 
nungen einer iibermaBigen Hitze ausgesetzt werden, 
brennen die Leinen 83 ab. Die Feder 82 schlieBt dann 
das Ventil. Jede Zuf uhroftnung fiir die Verbrennungs- 
'hift der Brennkraftmaschine ist mit einer gleichen 
automatischen Absperrvorrichtung versehen. 

Das Filter 85 ist zur Filterung von Luft vorgesehen, 
die durch eihen Durchbruch der sonst luftdichten 
Wand 11 aus der Beliiftungsabteilung 1 zwecks Ver- 
sorgung der Besatzungsabteilimg mit verdichteter Lxift 
in diese eingelassen y^d, Wenn die in der Beliiftungs- 
abteilung voihandene Luft zur Beatmung der Be- 
satzungsmitgUeder ungeeighet wird oder wenn die An- 
lage so gebaut ist, daB der in der Besatzungsabteilung 
vorhandene Druck niedriger ist als der Druck der 
AuBenluft, kann die BesatzungsabteDim^g unmittelbar 
von auBen mit Hilfe eines beispielsweise von einem 
Elektromotor 87 angetriebenen Liifters 86 mit Frisch- 
luft versorgt werden, wobei der Liifter in einer in der 
Wand der Besatzungsabteilung vorhandenen Cffeiung 
angebracht ist, in die er imter geringfiigigem Uber- 
druck die durch ein Filter 88 eingesaugte Luft abgibt. 
Auch hier kann die Vorrichtung so ausgebildet sein, 
daB sie den LufteinlaB verspenen kann, wobei sie 
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. entweder von Hand oder automatisch betatigt wird 
und beispielsweise die vorstehend beschriebene Bau- 
.art der Vorrichtung 81 bis 83 hat. 

Es ist natiirlrch erwiinscht, die Munition ebenfalls 
5 in der gegen Feuerausbruch geschiitzten Besatzungs- 
abteilung zu lagem. 

Als Abanderung kann an Stelle eines beweglichen 
Verschlusses zum Absperren der LufteinlaSse fiir die 
Kuhlungsluft zwecks Anhaltens der Beliiftimg der 

10 Brennkraftmaschine und ihrer Zubehorteile eine Vor- 
richtung zum Anhalten des Liifters vorgesehen 
werden. Eine solche Vorrichtung ist in Fig. 3 imd 4 
dargestellt und enthalt sowohl eine Kupplungs- als 
auch eine Bremsvorrichtung. 

15 Das Fliigelrad 42 ist starr mit dem auBeren Lauf- 
ricg eines Rollenlagers 102 verbxmden, dessen innerer 
Kafig Starr mit einer Nabe 103 verbunden ist, die auf 
einer Antriebswelle 104 befestigt ist, welche in auf 
einem ortstesten Trager 107 angeordneten RoUen- 

20 lagem 105 und 106 gelagert ist. 

Die das Fliigelrad 42 mit seiner Antriebswelle 104 
verbindende Kupplungsvorrichtung bestcht aus einer 
Starr auf der Nabe 103 befestigten Scheibe 108 und 
einer Kupplungsplatte 109, die durch axial zum 

25 Fliigelrad verschiebbare Zapfen 111 (drei in der vor- 
liegenden Ausfuhrungsform) mit dem Flugelrad 42 
verbimden ist.. Die f reien Enden der Zapfen 111 sind 
uber eine ringformige Bremsscheibe 112 miteinander 
verbunden. Drei zwischen dem Korper des Fliigel- 

30 rades und der Bremsscheibe 112 eiagesetzte Fedem 
113 driicken die Kupplungsscheibe 109 gegen die An- 
triebsscheibe 108. Zwischen diesen beiden Scheiben 
108 und 109 ist eine Scheibe 114 aus einem Werk- 
stoft mit hoh'em ReibungskoefiSzienten eingesetzt. 

35 Die Vorrichtung zum Bremsen des Fliigelrades 42 
enth'alt bereits die mit dem Fliigelrad starr verbun- 
dene Bremsschdbe 112 und hat aufierdem eine wei- 
tere, mit einem in einem stair mit dem Korper 107 
verbundenen Zylinder 118 auf und ab bewegbaren 

40 Kolbenll7 verbimdene Ringscheibe 116. Zwischen 
den Scheiben 112 und 116 ist eine weitere Ring- 
scheibe 119 aus einem Werkstoff mit groBem Rei- 
bungskoeffizienten eingesetzt. Starr mit der Scheibe 
116 verbundene Zapfen 12l (ebenfalls drei im dar- 

45 ^tellten Ausfiihrungsbeispiel) sind axial durch im 
•Flansch eines Zylinders 118 vorhandene Locher ver- 
schiebbar. Drei jeweils auf die Zapfen 121 geschp- 
bene Schraubenf edem 122 stiitzen sich an dem vor- 
erwahnten Flansch und an einem am freien Ende der 

50 Z^apfen 121 ausgebildeten Flanschkopf ab, so daB sie 
die beiden Scheiben 112 und 116 auseinanderdriicken. 

Eine auf dem Zylinder 118 angebrachte Leitungs- 
einheit 123 dient zum Einfiihren einer Druckfliissig- 
keit in den Zylinder 118 zwecks axialer Verschiebung 

55 des koibens 117. Im daigestellten Ausfiihrungs- 
beispiel steht die Leitungsemheit 123 mit der aus deh 
Feuerioschem 51, 53 kommenden Leitung 52 in Ver- 
bindung. 

Die gesarate Anordnung ist so ausgebildet, daB die 
60 Fedem 122 in Ruhestellung die Scheibe 116 von der 
Bremsscheibe 112 entfemt halten (Bremse gelost), 
wahrend die Fedem 113 die Kupplungsscheibe 119 
mit der Scheibe 118 gekuppelt halt^ (Kupplung ein- 
,geruckt), und die. den Zylinder 118 gepreBte Druck- 
65 flussigkeit die Scheibe 116 gegen die Wirkung der Fe- 
dem 122 iri Richtung auf die Bremssdieibe 112 ver- 
schiebt (Bremse angezogen) und die ihrerseits mit 
der Kupplungsscheibe 109 starr yerbundene Brems- 
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scheibe 112 die Kupplungsscheibe 109 gegen die Wirr 
kung der Fedem 113 von der Scheibe 108 mtiemt 
(Kupplung ausgeriickt). 

Eine Vorrichtung zum Verriegeln des Kolbens 117 
in einer dem angezogenen Zustand der Bremse ent- 5 
sprechenden Stellung enthalt einen auf dem Zylmder 
118 zentrierten Ringkorper 125, der in seiner Ebene 
koaxial zum ZylinderUS winkelmaBig verstellb^ 
ist. Der Ringkorper 125 hat drei Vertief ungen 126, 
die breit genug zur Aufnahme der freien Enden der lo 
Zapfenl21 sind. Eine Federl27, von der em Ende 
an einem mit einem • Halter 107 Starr verbundenen 
Zapfen 128 befestigt ist mid deren andeies Ende an 
einem mit dem Ringkorper 125 Starr verbundenen 
Zapfen 129 befestigt ist, zieht den Ringkbrper m 15 
Richtung des Pfeiles der Fig. 4. Eine von Hand be- 
t'atigbare, aus einem an einem starr mit dem Ring- 
korper 125 verbundenen radialen Arm 132 bef estig- ^ 
ten Seil 131 bestehende Vorrichtung dient zum Dre- 
hen des Ringkorpers in die entgegengesetzte Richtung 20 
des Pfeiles der Fig. 4 gegen die Wirkung der Feder 
127. Ein mit dem Trager 107 starr verbundener An- 
schlag 133, der in einem kreisbogenformigen Schlitz - 
134 im Ringkorper 125 verschiebbar ist, dient zur 
Begrenzung des Winkettiubes des Ringkorpers 125 m as 
beiden Richtungen. ^ « ^ 

Die gesamte Anordmmg ist so ausgebildet, daJi der 
Ringkorper 125, wenn er sidi am Ende semes 
Winkelhubes befindet, wohin er durch die Feder 127 
gelangte, seine Vertiefungen 126 auBerhalb der 30 
Reichweite der Zapfen 121 Hegen, wahrend, wenn er 
infolge der Zugwirkung des Steuerseiles 131 am ent- 
gegengesetzten Ende des Winkelhubes liegt, die Ver- 
tiefungen genau den Zapfen 121 gegenubediegen. 

Die Vorrichtung nach Fig.' 3 und 4 arbeitet wie 35 

^^^Ui der in der Zeichnung dargestellten Stellung der 
Vorrichtung treibt die Welle 104 iiber die jetzt unter 
Wirkung der Fedem 113 eingeruckte Kupplung 108, 
109 das Flugehad42 an, wahrend die Bremse 112- 40 
116 gelost ist. Die Zapfen 121 wirken auf den Boden 
der Vertiefungen des Ringkorpers 125 und verhm- 
dem so, daB der Ringkorper unter Einwirkung der 
Feder 127 um seine Achse gedreht wird. 

Beim Einfiihren von Druckfliissigkeit in den Zy- 45 
iinder 118, insbesondere wenn die Feuerloscher aus^ 
gelost werden, wird der Kolben 117 verschoben und 
bewirkt, daB die Bremse 116, 112 in Tatigkeit tntt 
und die Kupplungsscheiben 108, 109 sich vonemander 
losen. Das Flugplrad 42 wird schlagartig angehalten. 50 
Inzwischen wird der RingkSrper 125 in der Weise 
winkelmaBig verstellt, daB selbst, obwohl der Hussig- 
keitsdrudc im Zylinder 118 absinkt, die Zapfen 121 
unter Einwirkung der Fedem 122 gegen den Ring- 
korper 125 auBerhalb der Vertiefungen anHegen und 55 
nicht zuriickgehen. Dadurch wird die Bremse 112-116 
in angezogenem Zustand gehaiten und die Kupplung 
so lange gelost, bis eine Zugkraft auf das Steuereed 
131 ausgeubt wird, um den Verriegelungsring 125 m 
seine entriegelte Stellung zuruckzufiihren, m der die 60 
Zapfen 121 wieder auf den Boden der Vertiefungen 
126 zuriickf alien, und so den Fedem 122 und 113 
das Kuppehi des Fliigekades und das Losen der 
Bremse ermoglichen. * , 1 

Es sei bemerkt, daB es genugt, wenn das Anhalten 65 
der Liiftung ohne Entleeren der Feuerloscher beson- 
ders fur eine kurze Zeitspanne gewiinscht wird, den 
von Hand betatigbaren Feuerloscher 51 zwecks Be- 



tatigung der Vorrichtung zum Bremsen und Kuppehi 
des FlUgelrades fur nur einen Augeiiblick in Tatig- 
keit treten zu lassen. 



Paten TAN sprOche; 

1 Panzerfahrzeug mit einer von der Besatzungs- 
abteilimg durch eine dichte Zwischenwand 
getrennten ' Beliiftungsabteilung, gckeimzeiclmet 
durch Mittel zur Erzeugung eines im wesenthchen 
konstanten Luftdruckes innerhalb der Besatzungs- 
abteilung (2), durch m der Beliiftungsabteilung (1) 
angeordnete Mittel zur Erzeugung eines vom Luft- 
dmck innerhalb der Besatzungsabteilung unab- 
hangigen KiihUuftstromes fur den Fahrzeugmotor 
(12) und eine den Fahrzeugmotor mit der Aufien- 
luft verbindende Leitung (37), durch welche die 
vom Motor benotigte Verbrennungsluft diesem 
ohne Beemflussung der Luftdmckverhaltmsse m 
den beiden Abteilungen (1, 2) zugefiihrt wird. 

2, Panzerfahrzeug nach Ansprach 1, aadurch 
gekennzeichnet. daB die Besatzungsabtedung (2) 
eine LufteinlaBoflEnung und die Beliiftun^abtei- 
lung (1) eine LuftemlaBofl&iung (43) und eine 
LuftauslaB6finung(44) aufweist, wobei d^ zur 
Erzeugung des KiihUuftstromes dienende Mittel 
aus einem m der Beliiftungsabteilung angeordne- 
ten und von der Besatzungsabteilung aus steuer- 
baren VentOator (42) und das einen konstanten 
Luftdmck erzeugende Mittel aus einem Luft 
durch die EinlaBoffnung der Besatzungsabtefluhg 
saugenden Ventilator (86) besteht. 

3 Panzerfahrzeug nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die LufteinlaBoffnung 4er 
Besatzungsabteilung (2) mit einem Luftfilter (88) 
. versehenist, 

4. Panzerfahrzeug nach Ansprach 1, gekenn- 
zeidimet durch in der Beliiftungsabteilung wirk- 
same und von der Besatzimgsabteilung oder von 
der Beliiftungsabteilung aus steuerbare Feuer- 

loschmittel. , ^ , . 

5. Panzerfahrzeug nach Anspmch 1 und 4, ge- 
kennzeichnet durch emen BehSlter (53) mit unter 
Dmck stehender FeuerlSschfliissigkeit, durch eine 
von dem FeuerloschbehaJter (53) in die Beluf- 
tungsabteilung (1) fuhrende Leitung (52), wobei 
Mittel zur Steuerang der LSschtStigkeit die Ver- 
bindung des Feuerloschbehalters (53) mit der 
Leitung (52) uberwachen, wahrend Mittel (112, 
116) zum voriibergchenden Unterbrechen der 
Luftstromung des Liifters fur das Kiihlsystem 
(41) m der Beliiftungsabteilung (1) vom Luft- 
einlaB (43) zum LuftauslaB (44) und druckenip- 
findUche Mittel (117, 118) vorgesehen sind, die - 
die Mittel zum Unterbrechen des Luftstromes 
steuem konnen und dem m der die Feuerlosch- 
fliissigkeit in die Beliiftungsabteilung leitenden 
Leitung (52) herrschenden Dmck ausgesetzt sind. 

6. Panzerfahrzeug. nach Anspmch 1 und 5, ge- 
kennzeichnet durch em innerhalb der Beliiftungs- 
abteilung (1) angeordnetes temperaturempfind- 
liches Iliemioelement(61), das die Mittel zum 
Steuem der LSschtatigkeit in der Weise steuert, 
daB die Feuerloschfliissigkeit aus tiem Feuerlosch- 
behalter (53) in die Beliiftungsabteilung (1) aus- 
tritt, sofem die Temperatur m der Beliiftungs- 
abteilung einen vorbestimmten hochstzulassigen 
Wert erreicht. 
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7- Fanzeifahizeug nadi Anspruch 1, 5 und 6, 
gek^uizeicbnet durdi Mittd, (hirch die de^: Luft- 
strom unterbrochen ^did, safem die Taiq>enitui 
in der Beliiftungsiabtdlung (1) einen voibestimm- 
ten hochstzulassigen Wert eirdcht. • 

8. Panzerfahizeug hach Anspruch 5, gekenn- 
zeicbnet durch einen zweiten Behalter (51) nait 
unter i>ruck stehender Feuerioschfliissii^eit, der 
iiber ein von Hand zu betatigendes VentQ mit der 



vdm ersten Feuerloschbelialter (53) in die Be- 
liiftiingsabteilung fiihrenden Leitiing'(52) in Vet- 
bindung steht. 



In Betracht g^»gpne Drucksdiriften: 
SchweizBiiscbe Patentschiiften Nr. 192 875, 
212657; 

bdtische Patentschrift Nr. 429 852. 



Hierzd IBlatt Zeidmungoi 



® 209 6CS/47 5.62* 
<209 736/238 12. 62) 

BEST AVAILABLE COPY 




BEST AVAILABLE COPY 




BEST AVAILABLE COPY 




.209 736/238 



BEST AVAILABLE COPY 



